OPISTECHNICZNY
do projektu Remontu drogi wojewodzkiej nr 187 nainkiu od m. Biadzyn
do obwodnicy Murowanej Gony (km od 56+870 do 60+100)

1. Podstawa opracowania
- Umowa z Inwestorem;
- Rozpoznanie konstrukcji nawierzchni. wizja lokaln terenie;
- Uzgodnienia z Rejonem Drog Wojewddzkich w Gnie;
- Rozporadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiejrza 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawirodpowiada
drogi i ich usytuowanie.

- Obowhzujace normy i normatywy techniczne

2. Dane ogodlne

Przedmiotem opracowania niniejszej dokumentacjit jé&emont drogi
wojewddzkiej nr 187 na odcinku od m. Rizyn do obwodnicy Murowanej
Gasliny (km od 56+870 do 60+100). Inwestycja o disigad3,230 km obejmuje
przede wszystkim prace nawierzchniowe 4oaj na celu likwidagj
nierownaci, spgkan i ubytkdw oraz przywrdcenie normatywnego profilu
nawierzchni.

3. Stan istniejcy

Istniejaca nawierzchnia jezdni jest zniszczona, widocziae ngerowngci,
zarysowania i sgkania poprzeczne i podtne oraz ubytki i wytamania kraazi
wymagaace remontu cstkowego. W projekcie przyjo maksymala
powierzchn¢ wymagagca naprawy poprzez remont gstkowy: 5 % ogolnej
nawierzchni przeznaczonej do wzmocnienia, co stahoes m2.

Jezdnia nie zachowuje na przempcej dlugaci przedmiotowego odcinka

wiasciwych spadkdéw poprzecznych, jest skoleinowanaopriti wymagajcym



sfrezowania nawierzchni na catej powierzchni jezénzygto sredni grubac
frezowania 4 cm.

Odwodnienie drog pozostaje bez zmian w stosunkstalou istniejcego. Woda
opadowa sptywa do istnigego systemu odwodnienia.

Z uwagi na ograniczony do robot nawierzchniowyctkresa robot - nie
wystepuja kolizje z infrastruktug technicza. W pasie drogowym nie wysgiuje
uzbrojenie mogce kolidow& z przedmiotow inwestyci.

4. Opis projektu

Przed przysipieniem do ut@enia warstw konstrukcyjnych nalebardzo
doktadnie oczici¢ istniepca nawierzchng drogi, ktéra stanowi bedzie
podbudow, i skropt kationows emulsy asfaltowa. Nastpnie naley utozy¢
warstwe wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej o uziarnieniu10/1
mm, z nadaniem normatywnych spadkéw poprzecznyredng grubdé
wyréwnania przyjto 4 cm (100 kg/ff). Po uwatowaniu warstwy wyréwnawczej
maozna po ponownym skropieniu emulsjsfaltova utozy¢ warstwe scieralm z
mieszanki SMA 11, grulso warstwy po zagszczeniu 4 cm.

Spadki poprzeczne nawierzchni jezdni przewidziaf®, 2 przekrojem
daszkowym na odcinkach prostych, a na tukach pombm- spadek
jednostronny do wewgtrz tuku. Na pocztku 1 koncu projektowane]
przebudowy oraz na skrzywaniach nalgy dostosowé& przechytki do
Istniepcego przekroju nawierzchni. Zalmne spadki nawierzchni, ustalg sia
podstawie istnigcych spadkow poprzecznych.

Istniegce zjazdy na drogi zbiorcze oraz do posesji 0 naeini
gruntowe] lub tluczniowych natg uzupeiné destruktem bitumicznym
uzyskanym z frezowania nawierzchni jezdni. Natomiaa zjazdach z piyt
drogowych betonowych nate te pityty rozebra i wykona koryto do
giebokaéci 39 cm z zagszczeniem i profilowaniem. Nagnie naley utozyc¢

warstwy konstrukcyjne: warstw odcinajca z piasku grubego (15 cm),



podbudow z kruszywa tamanego (20 cm) | warstéeieralra z SMA 11 (4 cm).
Zjazdy na drogi o nawierzchni bitumicznej nglewyrowna destruktem a
nastpnie utay¢ warstwe scieralrp z SMA 11 (4 cm).

Roboty towarzysze obejmowa beda scinanie pobocza gruntowego do
gicbokasci 15 cm na catej powierzchni poboczy (szeskgkdl,25 m) i
umocnienie poboczy warsiwkruszywa tamanego. Grufio warstwy po
zawatowaniu 15 cm. Oznakowanie poziome male odtworzy
cienkowarstwowo. Ponadto przed idomiem warstw nawierzchni na dwoch
zatokach autobusowych w m. Bjgt nalezy wykona wymiarg istniepcego,
zniszczonego kragznika betonowego na nowy o wymiarach 20x30 cm na
podsypce cementowo-piaskowej gréto5 cm i tawie betonowej z oporem,
Szczeliny pomgdzy istniepca nawierzchri bitumiczrg a projektowanymi
krawgznikami na zatokach autobusowych rglenvypetnic bitumiczra mas
zalewows. Poszerzone pobocza peoy wiatami przystankowymi a
skrzyzowaniem z drog na Katy nalery uzupeiné destruktem.

Nie przewiduje s zmian w oznakowaniu poziomym — po za&peniu
robét naley odtworzy istniepce oznakowanie.

Odcinek drogi bdacy przedmiotem niniejszego opracowania w wyniku
przebudowy nawierzchni nie zmianswojego przebiegu, nie projektujeg Si
poszerza, przesurgé ani zadnych elementow ktére spowodowatyby zmian
przebiegu istniecej osi drogi.

Przebieg trasy drogowej pokazano na rysunku nrlan,@Brientacyjny”,
szczegoty konstrukcyjne nawierzchni na rysunku :nyP2zekroje normalne” a

szczegOly dot. zatok autobusowych na rysunkach. 3 i



